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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

© Sicherheitseinrichtung fur die Lagerung von Pedalen in Kraftfahrzeugen 

@ Im Zuge der Ausgestaltung einer Sicherheitseinrich- ' 
tung fur die Lagerung von Pedalen in Kraftfahrzeugen, 
insbesondere Person en kraftfahrzeugen, mit einam im Be- 
reich zwischen an einem sich bei einer Frontalkollisipn 
des Fahrzeuges spurbar in den Fahrgastraum hinein ver- 
formenden Wandbereich der Spritzwand und einem fahr- 
gastraumseitig in einem Abstand zu dem Wandbereich 
der Spritzwand verlaufenden, karosseriefesten Quertra- 
ger, der seine raumtiche Lage auch bei einer Frontalkolli- 
' sion im wesentlichen unverandert beibehalt, ahgeordne- 
ten Lagerbock, in dem die Pedalachse mindestens eines 
auf eine Druckstange einwirkenden, schwenkbaren Pe- 
dals, insbesondere eines Bremspedals, gehaltert ist, ist 
zur Schaffung einer Pedalerie, welche im Falle eines ge- 
fahrlichen Auffahrunfalles einerseits eine Vergrofcerung 
des Fufcraumes sicherstellt, andererseits aber zugleich 

auch das Entstehen loser Teile ausschliefct, vorgesehen, - . 

dafc die Pedalachse im .Lagerbock in einem radial offenen 
Lager gehaltert ist, welches zwar die beim Betatigen des 
Pedals betriebsbedingt auftretenden Reaktionskrafte ab- 
stiitzt, bei einer Frontalkollision des Fahaeuges jedoch im 
Zusammenwrrken mit einer sich relativ zum Lagerbock 
vedagernden Aushebeeinrichtung die Pedalachse frei- 
gibt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Sicherheitseinrich- 
tung fur die Lagerung von Pedaien in Kraftfahrzeugen, ins- 
besondere Personenkraftfahrzeugen, mit einem an einem 
sich bei einer Frontalkollision des Fahrzeuges sptirbar in 
den Fahrgastraurn hinein verformenden Wandbereich der 
Spritzwand befestigten Lagerbock in dem die Pedalachse 
mindestens eines auf eine Druckstange einwirkenden, 
schwenkbaren Pedals, insbesondere Bremspedals, gehaltert 
ist, sowic mit cincm in cincm fahrgastraumscitigcn Abstand 
zu diesem Wandbereich der Spritzwand verlaufenden karos- 
seriefesten Quertrager, der seine raumliche Lage auch bei ei- 
ner Frontalkollision im wesentlichen unverandert beibehalt, 
wobei die Pedalachse im Lagerbock in einem Widerlager 
gehaltert ist, welches zwar in iiblicher Weise die beim be- 
triebsbedingten Betatigen des Pedals auftretenden Reakti- 
onskrafte abstutzt, die Pedalachse bei einer Frontalkollision 
des Fahrzeuges jedoch im Zusammenwirken mit einem am 
karosseriefesten Quertrager abgestiitzten Entriegelungsme- 
chanismus selbsttatig freigibt. 

Bei Auffahrunfallen besteht die Gefahr, da/3 durch Verfor- 
mung des Vorderwagens ini Bereich der Spritzwand ange- 
ordnete Teile, wie beispiels weise das Lenkgetriebe oder die 
Brcrnscinrichtungcn, vor allcm der Brcmskraftvcrstarkcr, 
nach hinren in Richtung auf den Fahrgastraurn und insbe- 
sondere zunachst in Richtung auf den Fahrer verlagert wer- 
den. 

Daher sind bereits verschiedene Konstruktionsvor- 
schlage, im Bereich des Fahrersitzes des Fahrzeuges ange- 
ordnete Bedienungseinrichtungen im Falle eines Unfalles 
und insbesondere bei einer Frontalkollision des Fahrzeuges 
moglichst aus dem Bereich des Fahrers herauszubewegen, 
bekannt. Nach dem Vorschlag der DE-OS 33 37 232 ist in 
diesem Zusammenhang eine Einrichtung vorgesehen, die 
beim Auftreten unfallbedingter Relativbewegungen von in- 
nerhalb des Motorraumes angeordneten Bauteilen, bei- 
spiels weise des Motors des Fahrzeuges, die Lenksaule nebst 
Lcnkrad in Richtung nach vorn vom Fahrer wegzichen soli, 
so daB eine VergroBerung des Freiraumes im Brust und 
Kopfbereich des Fahrers erreicht wird. 

Aus den im Gefolge von durch eine Frontalkollision be- 
dingten Verfonnungen des Vorderwagens von Fahrzeugen 
resultiert auch eine nach hinten, d. h. zum Fahrer bin gerich- 
tele Verlagerung sons tiger im Bereich der Spritzwand ange- 
ordneter Bedienungseinrichtungen des Fahrzeuges, vor ai- 
lem der Pedalerie, welche den FuBraum ins Bereich des Fah- 
rersitzes so weit. verringern kann, daB fur den Fahrer eine 
Verletzungsgefahr, insbesondere durch die Pedalerie des 
Fahrzeuges en ts tent. Dabei kann durch die Aufprallkrafte, 
insbesondere bei einem Bremspedal uber die in einem Ab- 
stand zur Pedalachse am Pedalhebel angreifende Brems- 
stangc cin Schwcnkmomcnt in das Pedal cingclcitct. werden, 
welches das Pedal entgegen seiner Betatigungsrichtung ver- 
se h wen kt, was erhebliche Fu 6 verier zungen bei dem das Pe- 
dal betatigen den Fahrer verursachen kann. 

Aus der DE-PS 28 41 988 ist bereits eine einen Pedaltra- 
ger aufweisende Pedalerie bekannt, wobei der Pedalt.rager in 
seineni oberen Bereich mitlels durch unfalibedingle Relativ- 
bewegungen der Bremseinrichtung losbare Verbindungen 
an einem Quertrager des Fahrzeuges befestigt ist, wahrend 
an seinem unteren Bereich auch bei einem derartigen Unfali 
bestandige Hallerungen an anderen Fahr/eugleilen vorgese- 
hen sind. Bei einem zu en t spree hen den Verformungen des 
Vorderwagens flihrenden Unfali erfolgt demgemaB eine 
Verlagerung des Pedallragcrs saint den Pedaien nach vorne 
und unten urn eine VergroBerung des Freiraumes fur die 
FuBe des Fahrers z.u erreichen. 
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Aus der DE-OS 39 04 616 ist weiterhin eine Anordnung * 
zur Lagerung wenigstens eines Pedals bekannt, bei welcher 
ein an der Spritzwand befestigter Lagerbock mit einer an ei- 
nem in einem fahrgastraurnseitigen Abstand zu dieser ange- 

5 ordneten beigesetzten Quertrager befestigten Auslenk-bzw. 
Ablenkvorrichtung zusamrnenwirkt, wobei die Auslenk- 
bzw. Ablenkvorrichtung derart ausgebildet ist, daB der 
durch einen Frontalaufprall des Fahrzeuges bewirkten in das 
Fahrzeug hinein gerichteten Verlagerung der Lagerbock- 

10 /Pedaleinheit eine Schwenkbewegung uberlagert wird, so 
daB das oder die Pcdalc mit ihrcn unteren Endbcrcichcn cine 
zur Spritzwand hin, nach vorn gerichtete Bewegung ausfuh- 
ren. 

Die in diese Richtung zielenden bekannten Vorschlage er- 
15 moglichen zwar eine gewisse Verbesserung der Sicherheit 
im Bereich des FuBraumes vor dem Fahrersitz, konnen je- 
doch eine aus dem Verb lei ben des Pedals im FuBraumbe- 
reich des Fahrers resultierende Restgefahr nichl ausschlie- 
Ben. 

20 Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde eine Pedalerie 
der eingangs genannten Anordnung zu schaffen, welche im 
Falle eines gefahrlichen Auffahrunfalles einerseits eine Ver- 
groBerung des FuBraumes sichersteLlt, andererseits aber zu- 
gleich auch das Entstehen loser Teile ausschlieBt 

25 Diese Aufgabe wird crfindungsgcmaB im Wesentlichen 
dadurch gelost, daB die Pedalachse im Lagerbock in einem 
radial offenen Lager gehaltert ist, welches zwar die beim 
Betatigen des Pedals betriebsbedingt* auftretenden Reakti- 
onskrafte abstiitzt, bei einer Frontalkollision des Fahrzeuges 

30 jedoch irn Zusammenwirken mit einer sich relativ zum La- 
gerbock verlagern den Aushebeeinrichtung die Pedalachse 
freigibt. 

Im Unterschied zu alien bekannten Losungen, die soweit. 
iiberhaupt vergleichbar, stets eine Verlagerung des Pedals 

35 nach vorne vorsehen, wird das Pedal nach oben aus dem 
FuBbereich des Fahrers herausbewegt, wodurch zum einen 
eine weitere VergroBerung des gewonnenen FuBraumes und 
zum anderen der AusschluB jeglicher Verletzungsgefahr 
durch das Entstehen loser Teile ausgcschlosscn ist. 

40 In einer bevorzugten Verwirklichungsform der Sicher- 
heitseinrichtung ist vorgesehen, daB der Lagerbock aus ei- 
nem Blechformteil besteht und an dem karosseriefesten 
Quertrager befestigt und daB die Aushebeeinrichtung durch 
ein die Pedalachse untergreirendes, dem Lagerbock gegen- 

45 uberliegend an dem sich bei einer Frontalkollision des Fahr- 
zeuges sptirbar in den Fahrgastraurn hinein verformenden 
einer Wandbereich der Spritzwand befestigtes zweites 
Blechformteil gebildet ist. Wenngleich die Befestigung des 
Lagerbockes und damit der Pedalachse an dem karosseriefe- 

50 sten Quertrager gewisse Vorteile mit sich bringt. kann im 
Rahmen der Erfindung aber auch vorgesehen sein, daB der 
Lagerbock an der Spritzwand und die Aushebeeinrichtung 
an dem karosseriefesten Quertrager befestigt ist. Wcscntiich 
ist lediglich, daB sich im Falle einer Frontalkollision des 

55 Fahrzeuges Lagerbock und Aushebeeinrichtung derart rela- 
tiv zueinander verlagern, daB die Pedalachse zwangsweise 
aus ihrer Lagerung ausgehoben wird. 

In einer vorleilhaflen Gestallungsform ist; ferner vorgese- 
hen, daB das im Lagerbock ausgebildete, die Pedalachse 

60 aufnehmende Lager einen nach oben offenen, vorzugsweise 
etwa U-f6rmigen Querschnitt aufweist und daB die Quer- 
schnittsoffnung des die Pedalachse lagern den Lagers be- 
l.riebsntaBig durch einen die Lager achse des Pedals Liber- 
greifenden bzw. am Herausl.rel.en aus dem Lager hindernden 

65 Lagerteil verschlossen bzw. blockieri.ist und daB die Ausbil- 
dung und Anordnung des die Lagerachse des Pedals uber- 
greifenden Lagerteiles derart getrolTen sind, daB es bei einer 
Fronialkollision durch die Aushebeeinrichtung selbsttatig 
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entfernbar ist. 

Vorteilhafterweise ist weiterhin vorgesehen, daB der ent- 
fernbare Lagerteil durch mindestens einen betriebsmaBig 
quer zur Langserstreckung der Pedalachse in das Lager etn- 
greifenden Klips gebildet ist, welcher bei einer Frontalkolli- 5 
. sion durch die Aushebeeinrichtung zusamrnen mit der Pe- 
dalachse aus dem Lager herausziehbar ist. 

Fur die Wirkungsweise der erfindungsgemaBen Sicher- 
heitseinrichtung ist es zwar ausreichend, daB die Aushebe- 
einrichtung durch ein die Pedalachse untergreifen des und in 10 
Richtung der Vcrlagcrungsbcwcgung nach oben anstcigen- 
des Element, im einfachsten Fall durch einen entsprechend 
beschnittenen Blechmaterialstreifen gebildet ist, zweckma- 
fiigerweise ist aber vorgesehen, daB die Aushebeeinrichtung 
an ihrer Oberseite eine zur Spritzwand hin nach oben anstei- 15 
gende Schragflache aufweist. 

Eine vorteilhafte Einzelausgesraitung einer Sicherheits- 
einrichtung kann sich dadurch auszeichnen daB der Lager- 
bbek durch ein im Wesentlichen U-fbrmiges BlechpreBteil 
gebildet und das die Pedalachse aufnehrnende Lager durch 20 
in ein em den Profilgrund uberragenden Bereich seiner Pro- 
filschenkei angeordnete einen U-formigen Querschnitt auf- 
weisende Freischnitte gebildet. ist und daB zugleich die Aus- 
hebeeinrichtung durch ein im Querschnitt U-fonniges' 
BlcchprcBtcil gebildet ist und zwischen die Profilschenkei 25 
des seinerseits als U-fonniges BlechpreBteil ausgebildeten 
Lagerbockes eingreifend angeordnet ist. 

In Verbindung mit einer derartigen Einzelausgestaltung 
der Sicherheitseinrichtung ist. zweckmaBigerweise weiter 
vorgesehen, daB der das entfernbare Lagerteil biidenden 30 
Klips durch eine im Querschnitt U-fonnige Lagerschale ge- 
bildet und in seiner Betriebsstellung iiber wenigstens eine in 
eine entsprechende Ausnehmung bzw. Raste im Profilschen- 
kel des Lagerbockes eingreifende Nase gesichert ist. 

Die Erfindung ist. in der nachfolgenden Beispielsbeschrei- 35 
bung anhand eines in der Zeichnung dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispieles im Einzelnen beschrieben. In der Zeichnung 
zeigt die 

Fig. 1 cine Scitenansicht. einer im FuBbcrcich cincs Fahr- 
zeuges angeordneten Pedalaufhangung bei normaiem Be- 40 
trieb des Fahrzeuges; 

Fig. 2 eine Draufsicht auf die Pedalaufhangung gemaB 
Fig. 1; 

Fig. 3 eine Seilenansicht der Pedalaufhangung gemaB 
Fig. 1 nach einer Frontalkollision des Fahrzeuges; 45 

Fig. 4 eine Draufsicht auf die Pedalaufhangung gemaB 
Fig. 3. 

In der Zeichnung sind lediglich die fiir das Verstandnis 
der Erfindung erforderlichen Teile des FuBraumes des Fahr- 
zeuges sowie der Pedalaufhangung dargestellt, wobei ledig- 50 
lich ein vermittels eines Druckstange 5 mit einem Brems- 
kraftverstarker 6 zusammenwirkendes Bremspedal 1 ge- 
zcigt. ist. Die in der Zeichnung dargcstclltc Pedalaufhangung 
umfaBt im Wesentlichen das Pedal 1, eine Pedalachse 2, ei- 
nen die Pedalachse 2 lagernden Lagerbock 3 und eine der 55 
Pedalachse 2 zugeordnete Aushebeeinrichtung 4. Die Aus- 
hebeeinrichtung 4 ist durch ein im Querschnitt U-fonniges 
BlechpreBteil gebildet, welches vermittels FuBieile 7 einem 
karosseriefesten Quertrager S gegen uberliegend an dern sich 
bei einer Frontalkollision des Fahrzeuges spiirbar in den 60 
Fahrgastraum hinein verfonnenden einer Wandbereich der 
Spritzwand 9 befestigt. ist. Der mil der Pedalachse 2 zusatn- 
menwirkentle Profilgrund des die Aushebeeinrichtung 4 bii- 
denden U-formigen BlechpreBteiles bilclel: dabei eine gegen 
die Spritzwand 9 hin nach oben ansteigende Schragllache 65 
10, die im gezeiglen Ausfuhrungsbeispiel wenigstens eine 
Suife 11 aufweist. Die Aushebeeinrichlung 4 grcift. zwi- 
schen die beiden Profilschenkei 12 und 13 des seinerseits U- 



fbrmig gestalteten und vermittels seines Profilgrundes 14 
am Quertrager 8 befestigten Lagerbockes 3 in einer solchen 
Weise ein, daB die Schragflache 10 die Pedalachse 2 unter- 
greift. Die Pedalachse 2 ist an den Profilgrund 14 des Lager- 
bockes 3 uberragenden Bereichen seiner Profilschenkei 12 
und 13 gelagert, wobei der die beim betrlebsbedingten Beta- 
tigen des Pedals 1 auftretenden ReaktionskraTte abstUtzende 
des Lagers 15 durch je eine U-fdrmige, nach oben offene 
Ausnehmung in jedem der Profilschenkei 12 und 13 gebildet 
ist In der in den Fig. 1 und 2 dargestellten normalen Be- 
tricbslagc licgt die Pedalachse 2 auf dem Gmndc der Lagcr- 
ausnehmung 15 auf und ist in dieser Lage durch ein tiber- 
greifendes Lagerteil, welches in der gezeiglen Ausfuhrungs- 
form durch einen Klips 16 gebildet ist gehalten. Der Klips 
16 ubergreift die Pedalachse 2 und ist in seiner Normallage 
uber mit Rastausnehmungen 17 in den Proliischenkeln 12 
und 13 im Eingriff hefindliche Rastnasen 18 gehalten. Bei 
einer Frontalkollision des Fahrzeuges koinrnt. es zu einer 
Verformung des die Aushebeeinrichtung 4 tragenden Wand- 
bereiches der Spritzwand und damit zu einer Relativbewe- 
gung der Aushebeeinrichtung 4 gegen Uber dem an dem ka- 
rosseriefesten Quertrager befestigten Lagerbock, so daB all- 
mahlich die in den Fig. 3 und 4 dargestellle Lage der Aushe- 
beeinrichtung 4 erreicht wird, in welcher die Pedalachse 2" 
durch die Schragflache 10 der Aushebeeinrichtung 4 aus den 
nach oben offenen Lager 15 ausgehoben und damit das Pe- 
daL 1 nach oben aus dem FuBraum des Fahrzeuges herausge- 
hoben ist. In der ausgehobenen Stellung liegt die Pedalachse 
2 auf der Schragflache 10 der Aushebeeinrichtung 4 auf, so 
daB bei einer Frontalkollision des Fahrzeuges keine losen 
Binzelteile der Pedalerie entstehen konnen. 

Patentanspruche 

1. Sicherheitseinrichtung fiir die Lagerung von Peda- 
len in Kraftfahrzeugen, insbesondere Personenkraft- 
fahrzeugen, mit einem im Bereich zwischen an einem 
sich bei einer Frontalkollision des Fahrzeuges spiirbar 
in den Fahrgastraum hinein verformenden Wandbe- 
reich der Spritzwand und einem fahrgastraumseitig in 
einem Abstand zu dem Wandbereich der Spritzwand 
verlaufenden, karosseriefesten Quertrager, der seine 
raumliche Lage auch bei einer Frontalkollision im we- 
sentlichen unverandert beibehalt, angeordneten Lager- 
bock, in dem die Pedalachse mindestens eines auf eine 
Druckstange einwirkenden, schwenkbaren Pedals, ins- 
besondere eines Bremspedals, gehaltert. ist, dadurch 
gekennzeiclinet, daB die Pedalachse im Lagerbock in 
einem radial offenen Lager gehaltert ist, welches zwar 
die beim Betatigen des Pedals betriebsbedingt auftre- 
tenden Reaktionstcrafte abstutzt, bei einer Frontalkolli- 
sion des Fahrzeuges jedoch im Zusammenwirken mit 
einer sich rclativ zum Lagerbock verlagcrn den Aushe- 
beeinrichtung die Pedalachse freigibt. 

2. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeiclinet, daB der Lagerbock aus einem Blech- 
forrnteil best.eht und an dem karosseriefesten Quertra- 
ger befest igt und daB die Aushebeeinrichtung durch ein 
die Pedalachse unlergreifendes, dem Lagerbock gegen- 
uberliegend an dem sich bei einer Frontalkollision des 
Fahrzeuges spiirbar in den Fahrgastraum hinein verfor- 
menden einer Wandbereich der Spritzwand befestigtes 
zweites Blechforinteil gebildet ist. 

3. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1 und 2, da- 
durch gekennzeiclinet, 

daB das i in Lagerbock ausgcbildele, die Pedalachse 
aufnehmende Lager einen nach oben offenen, vorzugs- 
weise etwa U- lorn ti gen Querschnitt aufweist; 
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daB die QuerschnittsofFnung des die Pedalachse lagern- 
den Lagers betriebsmaBig durch einen die Lagerachse 
des Pedals iibergreifenden bzw. am Heraustreten aus 
dem Lager hindern den Lagerteil verschlossen bzw. 
blockiertist; 5 
und daB der die Lagerachse des Pedals iibergreifende 
Lagerteil bei einer Frontalkollision durch die Aushebe- 
einrichtung selbsttatig entfernbar ist, 

4. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, dafi der entfernbare Lagerteil 10 
durch mindcstcns ciucn betriebsmaBig qucr zur Lang- 
serstreckung der Pedalachse in das Lager eingreifenden 
Klips gebildet ist, welcher bei einer Frontalkollision 
durch die Aushebeeinrichtung zusammen mit der Pe- 
dalachse aus dem Lager herausziehbar ist. 15 

5. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Aushebeeinrichtung an 
ihrer Oberseite eine zur Spritzwand hin nach oben an- 
steigende Schragflache aufweist. 

6. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1 bis 5, da- 20 
durch gekennzeichnet, daB der Lagerbock durch ein im 
Wesentlichen U-formiges BlechpreGteil gebildet und 
das die Pedalachse aufnehmende Lager durch in einem 
den Profilgrund uberragenden Bereich seiner Profil- 
schcnkcl angcordnctc cincn U-fbrmigcn Qucrschnitt 25 
aufweisende Freischnitte gebildet ist. 

7. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Aushebeeinrichtung 
durch ein im Querschnitt U-formiges Blechprefiteil ge- 
bildet ist und zwischen die Prohlschenkel des seiner- 30 
seits als U-formiges BlechpreBteil ausgebildeten La- 
gerbockes eingreifend angeordnet ist. 

8. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB der das entfernbare Lager- 
teil bildenden Klips durch eine im Querschnitt U-for- 35 
mige Lagerschale gebildet und in seiner Betriebsstel- 
lung iiber wenigstens eine in eine entsprechende Aus- 
nehmung bzw. Raste im Profllschenkel des Lagerbok- 
kes cingrcifcndc Nasc gesichert ist. 
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